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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO —NORMATIVIDAD DISTRITAL
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO —NORMATIVIDAD DISTRITAL

Decreto 492 de 2002
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PEATONALIZACION KR7

|
CONTEXTO —NORMATIVIDAD DISTRITAL — DECRETO 492/02 PZC
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO —NORMATIVIDAD DISTRITAL —CONJUNTO MONUMENTAL CENTRO HISTORICO

Como respuesta a los resultados del diagnéstico, la propuesta para este Conjunto Monumental se construye a partir de la formulacion de una estructura urbana enfocada hacia el apoyo a la
representatividad mediante aumento de la competitividad desde lo urbanistico. Lo anterior, con el objeto de fortalecer y ordenar el territorio del conjunto para que continte siendo el lugar
protagénico, emblemdtico y representativo de Bogotd y del pais.

Para logar lo ar or la propuesta de estructura urbana para el Conjunto Monumental Centro Histérico responde a los siguientes lineamientos:

Nota: El del tem ultoria N° 169 de 2006.

o Mejoramiento del
espacio pblico para que

* Mejor aprovechamiento
de los espacios

e Jerarquizacion de las

circulaciones peatonales. gty et iy
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e Cambio de la seccién fos chmentos espacos de
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existentes.

Redisefio de espacios
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Generacién de
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espacio pablico.

o Posibilidad de aumentar
el espacio libre para la
gente a partir de la
habilitacién de algunos
espacios privados como

Centro Historico.
o Aun de su

competitividad.
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e Creacion de una red de
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¢ Reorganizacién de la
circulacién vehicular.
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o Jerarquizacion de las o Proyeccion provisional hacia

circulaciones peatonales. el espacio piiblico de usos
™ 1A o Cambio de la seccion de servicios y comerciales.
DeﬁnIC|0n de normas transversal de las vias. *  Ubicacion estratégica de
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO —NORMATIVIDAD DISTRITAL — PLAN DE REVITALIZACION DEL CENTRO

CUADRO DE CONVENCIONES TEMATICAS

N Plazas / Plazoletas

TIPO 1_PEATONAL EXCLUSIVO
B 1.1 Empedrados
1.2 Pasajes
s 1.3 Existentes
B 1.4 Calles de uso Privativo
B 1.5 Propuestas
1.6 Paseo Karl Brunner de las Universidades

TIPO 2_PEATONAL VEHICULAR RESTRINGIDA

I 2.1 Peatonal Vehicular restringida
B 2.2 Tratamiento Especial Av. Jimenez

CUADRO DE CONVENCIONES TEMATICAS

TIPO 3_PEATONAL + VEHICULAR
I 3.1 Peatonal local + Vehicular principal
3.2 Sistema de transporte Masivo

B 3.2.1 Troncal Transmilenio
e 3.2.2 Posible Linea Metro Ligero

3.3 Peatonal local vehicular secundario

3.3.1 Peatonal local vehicular secundario Nivelada
B 3.3.2 Peatonal local vehicular secundario No Nivelada

B 2.3 Tratamiento Especial Cra 7
B 24 RAP.S. Las Nieves
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO — POLITICA DISTRITAL
Acuerdo 489 de 2012

m Un territorio que enfrenta el cambio climatico
Programa y se ordena alrededor del agua.
Movilidad Humana

Prioridad:
Revitalizacion

Centro Ampliado

1. Peatdn {‘- 3. Tr. masivo

2. Ciclista

Intervenciones estaran orientadas a fortalecer la estrategia de ordenamiento ®
territorial del Distrito, en coherencia con la perspectiva regional

Acceso garantizado de todos los ciudadanos a la infraestructura, en especial a P
personas con discapacidad y grupos etarios.

Cambio del modelo de transporte para Peatonalizacion de algunas zonas de la ciudad.

Interconexién de modos y medios de transporte al interior del sistema urbano (peaton, P
ciclista, transporte masivo y vehiculo particular).
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO — POLITICA DISTRITAL
Acuerdo 489 de 2012

m Un territorio que enfrenta el cambio climatico
Programa y se ordena alrededor del agua.
Movilidad Humana

Proyectos prioritarios de Espacio Publico:
Revitalizacion

Centro Ampliado

Ampliacion, mejoramienio y Mejor conectividad de areas con altos niveles de concentracion poblacional y de
conservacion del subsistema

vial de |a ciudad actividades economicas, educativas, recreativas y culturales.

Construccion, operacion y , , ., . : :
: J L vi ue realizan los ciu nos en este modo,
conservacion de espacio Satisfaccion de la fraccion de viaje que realizan los ciudadanos e y

publico peatonal. promocion de viajes no motorizados (peatdn y ciclista) de forma segura.
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO — POLITICA DISTRITAL
Acuerdo 489 de 2012

Programa

Movilidad Humana

Revitalizacion Una ciudad que supera la segregacion y la

: na ciucac g
S ARG m discriminacion: el ser humano en el centro de

las preocupaciones del desarrollo

...Avanzar en el diseno de criterios para el uso econémico

Estrategias _ 7S pea
adecuado y sostenible del espacio publico.

Programa revitalizacion .. Aumentar la oferta de espacio publico y equipamientos
...Aumentar el verde urbano

del centro ampliado

| ~gp INSTITUTO DE
fe s Tl o || DESARROLLO URBANO




PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO — ACCIONES PRELIMINARES DE MOVILIDAD

La peatonalizacion de la Carrera Séptima se dio inicialmente el 25 de
Febrero de 2012, en el tramo comprendido entre la AC 26 y la AC 19,

como un Plan de Manejo Transito en desarrollo de las obras de
demolicién y construccion del puente vehicular de la AK 7 sobre la AC 26 en
la adecuacion de los corredores de la AC 26 y de la AK 10 de la Fase Ill de
Transmilenio.

* Posteriormente el 15 de Septiembre de 2012 con fundamento en
la Politica de la Bogota Humana, el ser es el centro de todas las acciones,
y en el marco del proyecto de REVITALIZACION DE LA CARRERA
SEPTIMA, las Secretarias Distritales de Hébitat y Movilidad, ampliaron
el tramo peatonalizado desde la AC 19 hasta la Calle 11, con una
longitud adicional de 900 metros destinada, primordialmente, a la
circulacion de peatones, ciclo usuarios y vehiculos de emergencia.
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PEATONALIZACION KR 7

CONTEXTO — FORMALIZACION FASE |

Centro
Tradicional

Fase 1

Primera apuesta en el marco de la
Revitalizacion del Centro Historico
Peatonalizacién total (paso de vehiculos
autorizados) + Carril bici

- Conservacion Integral

- Conservacion Arquitecténica

- Conservacion tipoldgica
- Monumento Nacional

Reedificable
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PEATONALIZACION KR 7

FASE | —MEMORIA DE TRABAJO: LINEAMIENTOS ACORDADOS INTERINSTITUCIONALMENTE

Carril bici

Sardinel existente. Se amplia andén 3,50mt sobre calzada.
Ampliacién para circulacion peatonal y SUDS de ancho 2mt

SUDS -Sistema Urbano de Drenaje Sostenible. Por mantenimiento se
sugiere no disponer redes en este espacio (excepto drenaje SUDS)

Calzada vehicular restringida a nivel de andén en
pavimento articulado. Espacio futuro metro ligero (1 solo
sentido). Por mantenimiento se sugiere no disponer
redes en este espacio.

Andén con ancho ex
reqgularizacién geom:
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PEATONALIZACION KR 7

FASE | —APLICACION DE LINEAMIENTOS ACORDADOS INTERINSTITUCIONALMENTE: PROVECTO FINAL

Oy JTIVD
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FASE |

Después
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FASE |
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PEATONALIZACION KR 7

[ORMALIZACION FASE 2

Centro
Tradicional

Fase 2
Consolidacion de La Calle Real
(Peatonalizacion total —vehicular
restringido- hasta Calle 24. Entre calles 24

, y 26 -SITP) Extension
No vehiculos particulares (No carril bici)
+ Carril bici Historico

- Conservacion Integral

- Conservacion Arquitecténica

- Conservacion tipoldgica
- Monumento Nacional

Reedificable

Fuente: IDPC
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PEATONALIZACION KR 7

FASE 2
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FASE 2 —— ” R M o
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FASE ¢
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